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Zusammenfassung von DE1 9521 121 

A device for linking a window lifter arm to the 
movable window pane of a motor vehicle uses a 
guiding section (1) secured in the area of the 
edge of the window pane. A slide (1 1 0) of at least 
one lever arm (6a) that can swivel around an axis 
is slidingly mounted in the guiding section (1). At 
least two mutually spaced clamping areas (10a, 
10b) that lie on one side of the window pane, as 
well as two mutually spaced stops (13, 14) that 
engage the lower edge of the window pane 
during mounting, are formed in a single piece on 
the guiding section (1). A separate clamping jaw 
(2) that lies on the other side of the window pane 
is associated with each clamping area (10a, 10b). 
Clamping areas (10a, 10b) and clamping jaws (2) 
are clamped by clamping means (15, 215) 
against the window pane. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zum Verbinden eines Armfensterhebars mit der verschiebbaren Fansterscheibe eines 
Kraftfahrzeugs 

(§) Die Erfindung batrifft aine Vorrichtung zum Verbinden 
eines Armfensterhebars mit der verschiebbaren Fenster- 
scheibe eines Kraftfahrzeugs gem&Q dam Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 und gewShrieistet einan vereinfchtan 
Montageablauf. 

Die erfindungsgemafie Vorrichtung zum Verbinden eines 

Armfensters mit dar verschiebbaren Fansterscheibe eines 

Kraftfahrzeugs, unter Verwendung eines im Bereich der 

Schaibenkante bafestigten Fuhrungs profits, in welchem der 

Gteiter wenigstens eines um eine Achse schwenkbaren 

Hebeiarms verschiabbar lagart, ist dadurch gekennzeiehnet, 

dafi am Fuhrungsprofil (1, 1\ 1") wenigstens zwei zueinan- 

der beabstandete Kiemmbereiche [10a, 10b, 10'a, 10/b, 10"a, 

10"b). die auf der ainen Seite der Fensterscheibe (7) 
^ eufliegen. sowie zwei zueinander beabstandete AnschlSge 

(13. 14), die wan rend dar Montage mit der Fensterscheibe (7) 

in Eingriff treten, einstuckig angeformt sind, und daS jadam 
CM Klemmbereich (10a, 10b, 10/a, 10'b. 10"a, 10"b) eine separa- 
^ te Kiemmbacke (2, 2', 2") zugeordnet ist, die auf der andaren 

Seite der Fensterscheibe (7) aufliagt, und daS die Klemmbe- 
CM reiche (10a, 10b, 10'a, 10'b, 10"a f 10"b) und die Klemmbak- 
lf} ken (2, 2', 2") durch Spannmlttel (15, 15', 215) mit der 
9) Fensterscheibe (7) verspannt sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung rum Verbin- 
den eines Armfensterh bers mit der verschiebbaren 
Fensterscheibe eines Kraftfahrzeugs gemafl dem Ob r- 5 
b griff des Patentanspruchs 1 und gewahrieist t einen 
vereinf acbten Montageablauf. 

Die DE-A1 31 08 244 beschreibt eine schnappbare 
Verbindungsvorrichtung zwischen einer Fensterscheibe 
eines Kraftfahrzeugs und einera Scheibenheben Sie be- 10 
steht aus zwei miteinander verbundenen kanalartigen 
Profilen, von denen das eine einen Bereich der Schei- 
benunterkante umschliefit und dort befestigt ist Das 
andere nach unten off ene Profil tragt an seinen Enden . 
nach innen gerichtete Haken, die mit Vorsprtogen von 15 
Winkeleiementen der Hebervorrichtung in Emgriff tre- 
ten kdnnen, wodurch eine formschlflssige Verbindung 
erreichbar ist GemaB dem Vorschiag soli das Ein- 
schnappen der Verbindungselemente durch das Verfah- 
ren der Fensterscheibe gegen die obere Anschlagposi- 20 
tion erzwungen werden, wodurch gleichzeitig ein seibst- 
tatiges Ausrichten der Fensterscheibe in der Rahmen- 
konstruktion erfolgt und zusatzliche Handgriffe wah- 
rend der Montage nicht notwendig sindL 

Da jedoch das profiiartige Kupplungseiement an der 25 
Scheibenunterkante vormontiert werden mufl, fQhrt der 
damit verbundene Dickenaufbau regelmaBig zu einer 
erschwerten EinfQhrung der Fensterscheibe in den TQr- 
schacht Wegen der notwendigerweise f ehlenden Dich- 
tung in diesem Bereich kommt es wahrend der Montage 30 
immer wieder zu Beschadigungen des Lackes. Ein wei- 
teres Problem kdnnen die im Schnapp bereich der 
Kupplungseiement erforderlichen minimalen Toleran- 
zen darstellen, urn Umschaltger&uschen beim Betrieb 
des Fensterhebers vorzubeugen. 35 

Eine der voranstehenden Ausftthrungsf orm sehr ahn- 
liche Van ante mit gieichartigen NachteQen offenbart 
JP-A 6-135228. Die an der Unterkante der Fensterschei- 
be befestigten Elemente besitzen an ihren freien Enden 
konische, widerhakenformige Bereiche, denen U-profil- 40 
artige Verbindungselemente des Fensterhebers zuge- 
ordnet sind. Sie weisen auBerdem Einftthrungsschragen 
auf, mit denen die konischen Bereiche der an der Fen- 
sterscheibe befestigten Elemente in Eingriff treten kdn- 
nen. Beim ZusammenfOhren der Verbindungselemente 45 
werden die Scfaenke der U-Profile elastisch gespreizt 
Nach AbschluB der Montage abergreifen an den freien 
Enden der U-Profile vorgesehene^ nach innen gerichtete 
Haken die Vorsprtoge der konischen, widerhakenfor- 
migen Bereiche der anderen Elemente. Von Nachteil ist 50 
jedoch, dafl der von der Scheibenkante abkragende Teil 
des an der Fensterscheibe befestigten Verbindungseie- 
ments den theor etisch ausfQhrbaren Hub verkfirzt 

Aus DE-C2 29 23 039 ist eine im Bereich der Unter- 
kante der Fensterscheibe durch Kleben bef estigte He- 55 
beschiene bekannt, in deren unteren als C- Profil ausge- 
ftthrten Teil die Gleiter der Hebeiarme eines Kreuzarm- 
Fensterhebers verschieblich gefQhrt sincL Die Verbin- 
dung des Fensterhebers mit der Fensterscheibe erfolgt 
mitteis Sdiraubverbindungen. Auch die Montage dieser 60 
Heberschiene ist auBerhalb der TQr vorgesehen. 

Die US-PS 4,866395 beschreibt ein Verbindungs- 
vorrichtung mit einem einstOckigen Kunststoffteil, das 
im Bereich der Scheibenunterkante und mitteis eines 
Scheibenloches ciipsbar angebracht werden kank Di - 65 
ses Kunststoffteil tragt auf beiden Seiten fed mde FlU- 
' gel denen Aussparungen der Heberschiene zugeordnet 
sind, in di die Fltigei nach Beendigung der Montage 



L. 121 Al 

2 

einrasten. Der Nachteil dieser Ldsung besteht in der 
vergieichsweisen geringen Belastbarkeit der Verbin- 
dungsvorrichtung^ da der Kunststoff bei hdheren Tern- . 
peraturen zum FlieB n neigt imd somit nur geringe Ab- 
zugskrafte tfbertragen kann. 

Die in JP-A 6-221052 beschriebene Verbindungsvor- 
richtung ist ebenf alls ein Kunststoffteil, das mitteis eines 
Scheibenloches im Bereich der Scheibenunt rkante 
ciipsbar befestigt werden kann. Die Befestigung d r 
Heberschiene erfolgt durch eine Schraube, di durch 
das Kunststoffieil sowie das Scheibenloch geschraubt 
wird Diese Ldsung weist den Nachteil au£ dafl eine 
Justierung der Fensterscheibe wfchrend ihrer Montag 
Qber die Verbindungselemente nicht mdgiich ist 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung zum Verbinden eines Armfensterhebers mit 
der verschiebbaren Fensterscheibe eines Kraftfahr- 
zeugs zu en twickeln, die mit einf achen Mitteln die Mon- 
tage und die gleichzeitige Justage einer Fensterscheib 
innerhalb der Fahrzeugtflr eriaubt, wobei die Fenster- 
scheibe keineriei vonnontierte Anbauteile tragen solL 

ErfindungsgemlB wird die Aufgabe durch di kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 gelast 
Danach sind am Ftthrungsprofil nicht nur die FOhrungs- 
kanale oder Ftihrungskulissen angef ormt; mit denen die 
an den Enden der Hebel befestigten Gleiter oder Rollen 
in formscfalfissiger, verschieblicher Verbindung stehen, 
es sind zusatzlich wenigstens zwei zuetnander beabstan- 
dete Klemmbereiche einstflckig integriert Dem 
Klemmbereich ist eine separate Klemmbacke sowie ein 
Spannmittel vorzugsweise eine Schraube, zugeordnet 
Zwischen die Klemmbereiche des FOhrungsprofDs und 
die separaten Klemmbacken wird die Fenstersch ib 
eingefflhrt, bis deren Kante gegen zugeordnete An- 
schlftge st58t Nach dem Verspannen der Verbindungs- 
vorrichtung ist die Fensterscheibe reibschiflssig befe- 
stigt 

Das FQhrungsprofil kann, ebenso wie die separaten 
Klemmbacken, beispielsweise aus Stahl als StanzVPra- 
geteil ausgefQhrt sein. In diesem Fall wird in den Spalt 
zwischen dem Klemmbereich und der Klemmbacke ein 
elastisches Material mit einem hohen Reibungskoeffi- 
zienten angeordnet, das die Scheibenkante in diesem 
Bereich beidseitig umschliefit Hierzu hat sich Gummi 
als besonders praktikabel erwieseru 

Das FQhrungsprofil kann aber auch als Kunststoffteil 
ausgebildet sein, wobei zumindest die Klemmbereiche 
in Outsert-Technik ausgefOhrt sein soliten, urn die auf- 
tretenden Krafte Qbertragen zu kdnnen. 

Eine einfache und sichere Montage ist dann gewthr- 
leistet, wenn die fOhrungsschienenseittge Klemmbacke, 
die direkt auf der Oberflache der Fensterscheibe auf- 
liegt ttber die Kontur der Ubrigen Bereiche oberhalb der 
Anschlage des Fflhrungsprofils hervortritt So wird ver- 
mieden, daB das Ffihrungsprofil auBerhalb der Klemm- 
bereiche mit der seitiichen Scheibenflache in Kontakt 
treten kann, was die Gefahr eines Scheibenbruches od r 
einer nicht sachgemaBen Befestigung stark vermind rt 
Falls es wichtig ist, eine Scheibenbefesttgung mit mdg- 
lichst geringem Dickenaufbau zu gewahrieisten, so soil- 
ten die Klemmbereiche des Fuhrungsprofils oberhalb 
des FQhrungsbereichs angef ormt sein. Dadurch gelingt 
es, den FOhrungsbereich zumindest teilweise unterhalb 
der Scheibenkante zu plazieren. 

Bei der Anbindung einer Fensterscheibe mit einer 
durchgehend geraden horizontalen Kante veriluft di 
von den Stutzstellen zwischen FQhrungsprofil und 
Klemmback n sowi den Stutzstellen zwischen Fen- 
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sterscheibe und Fuhrungsprofil bzw. Kiemmbacken ge- 
bildeten Klemmachse, auf der auch die Spannschraube 
liegt, im wesentlichen vertikaL Die bezeichnete Klemm- 
achse kann aber auch im wesentlichen horizontal ver- 
laufen, wenn die Kontur der Fensterscheibe, an die das 5 
FQhrungsprofil angebunden werden soil, vertikal ver- 
l&uft Bei einem Beschnitt der unteren Scheibenkante, 
der einen zur Befestigung geeigneten Fortsatz zur Ver- 
fQgung stellt, kann eine derartige Anbindung ohne Ver- 
lust an Hubhohe erfolgen. 10 

Eine weitere Vorzugsvariante der Erfindung sieht fur 
einen Kreuzarm-Fensterheber vor, nur den Klemmbe- 
reich am Rand des Fiihrungsprofils anzuordnen, der auf 
der Seite der Fiihrungskulisse fur einen Gleiter eines 
Hebelarms bzw. — beim Vorhandensein von zwei Fiih- 15 
rungskulissen — auf der Seite der langeren Fuhmngsku- 
lisse liegt Der zweite Klemmbereich ist zwischen der 
Fuhmngskulisse und dem Gelenkpunkt des anderen 
Hebelarms bzw. zwischen den beiden Fuhrungskulissen 
angeordnet Dadurch wir die Lange der erfindungsge- 20 
maBen Verbindungsvorrichtung auf das unbedingt er- 
forderliche MaB beschr&nkt 

Zur Gewahrleistung einer vereinfachten Montage 
der Fensterscheibe w&hrend ihrer Montage tr&gt das 
Ftihrungsprofil eine in Verschieberichtung der Fenster- 25 
scheibe wirkende Feder, wobei die Feder einen mog- 
lichst groBen Abstand vom Schwerpunkt der Fenster- 
scheibe haben solhe. Die Feder bildet einen der beiden 
Auflagepunkte fiir die Scheibenkante und wird vom 
dort auftretenden Scheibengewicht nicht bzw, nicht so 30 
stark deformiert, daB die Scheibenkante im Anschlag 
liegt 

Die konstruktive Gestaltung des Fensterhebersy- 
stems ist zur Geltendmachung der gewunschten Vortei- 
le der Feder derart vorzunehmen, daB die uber der Fe- 35 
der liegende Scheibenkontur vor der an der anderen 
Seite liegenden Kontur in den Fensterrahmen einfahrt 
Bei einer weiteren Erhdhung des Dmckes wird die Fe- 
der zunehmend deformiert bis auch die Scheibenkontur 
der anderen Seite am Rahmen anliegt AnschlieBend 40 
kdnnen die Klemmverbindungen verspannt werden, 
was den Montage- und JustageprozeB abschlieBt Der 
Federweg ist entsprechend der erwartenden Toleran- 
zen vorzuw£hleiu 

Vorzugsweise wird die Feder unmittelbar im Klemm- 45 
bereich angeordnet Sie kann beispielsweise als Blattfe- 
der ausgebildet und auf speziellen Ausstellungen des 
Fuhmngsprofils befestigt sein, wobei die Ausstellungen 
gleichzeitig als Endanschlag dienen. Es besteht aber 
auch die Mdglichkeit, die Feder in den Basisbereich ei- 50 
nes U-formigen Gummielements zu integrieren, das die 
Scheibenunterkante umgreift und am Fuhrungsprofil 
abgestutzt ist 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausfuh- 
mngsbeispielen sowie den dargestellten Figuren n&her 55 
eriautert Es zeigen: 

Fig. 1 Explosivdarstellung einer Variante der erfin- 
dungsgemaBen Verbindungsvorrichtung mit einem 
Kreuzarm-Fensterheber; 

Fig. 2 VergroBerte Darstellung der Verbindungsvor- eo 
richtung bei um 180° gedrehter Ansicht; 

Fig. 3a Schematische Darstellung einer Verbindungs- 
vorrichtung mit horizontal verlaufender Klemmachse 
und einer Fensterscheibe mit BefestigungsflQgel; 

Fig. 3b Verbindungsvorrichtung gemaB Fig. 3a nach 65 
AbschluB der Montag ; 

Fig. 4 Ansicht einer Verbindungsvorrichtung mit 
zwei Fuhrungskulissen und einem Gleiter, der in ein in 



Abzugsrichtung verlaufende Fuhrungsschiene eingreift 
Die nachfolgend beschriebenen Ausftihrungsbeispie- 
le beziehen sich zwar ausschlieBlich auf Kreuzarm-Fen- 
sterheber, die erfindungsgemaBe Verbindungsvorrich- 
tung ist jedoch auch fur einen Einarm-Fensterheber an- 
wendbar. Lediglich der schon beschriebene Einsatz ei- 
nes Federelements zum Zwecke der selbsttatigen Ju- 
stierung der Fensterscheibe in einem Turrahmen ist bei 
einem Einarm-Fensterheber nicht zweckmaBig. 

Gem£B der Ausfuhmngsform der erfindungsgema- 
Ben Verbindungsvorrichtung von Fig. 1 und 2 besteht 
diese aus einem Fiihmngsprofil 1 mit einem Fuhrungs- 
kanal 1 1 fiir den Gleiter 1 10 des einen Hebelarms 6a und 
einer Lagerbuchse 12 fur den Lagerbolzen 120 des an- 
deren Hebelarms 6b, zwei separaten Kiemmbacken 2, 
denen einstuckig an das Fuhrungsprofil 1 angeformte 
Klemmbereich 10a, 10b zugeordnet sind, und Schrauben 
15 zum Verspannen der Kiemmbacken 2 und Klemmbe- 
reiche 10a, 10b. AuBerdem sind noch Profilgummis 3 
vorgesehen, die zwischen den Klemmbereichen 10a, 10b 
und den Kiemmbacken 2 lagern und auf deren obere 
freien Enden aufgesteckt werden. 

Das dargesteilte Fiihrungsprofil 1 ist einstiickiges 
Stanz-/Prageteil aus Stahl und integriert neben den 
schon genannten Funktionsbereichen 10a, 10b, 11, 12 
auch die Anschlage 13, 14 fiir die Scheibenkante sowie 
die Osen 121, die im Zusammenwirken mit den Nasen 21 
eine Verdrehsicherung fCr die separaten Kiemmbacken 
2 bilden. Wahrend der Anschlag 13 als Pragebereich des 
Fuhmngsprofils 1 ausgebildet ist, besteht der Anschlag 
14 aus einem Paar von Fahnen, die aus dem Material in 
Richtung der separaten Klemmbacke 2 herausgebogen 
sind und den Klemmbereich 10b beidseitig flankieren. 
Sie dienen gleichzeitig zur Halterang der in Richtung 
Fensterscheibe gewolbten Blattfeder 4, die nun ihrer- 
seits als Anschlag fOr die Scheibenunterkante dient 

Oberhalb der Anschlage 13, 14 gibt es keinen Bereich 
des Fuhmngsprofils 1, der weiter in Richtung d r sepa- 
raten Kiemmbacken 2 hervorsteht, als die Klemmberei- 
che 10a, 10b. Durch die Verwendung von Profilgummis 
3, deren Innenflachen 31, 32 auf die Fensterscheib als 
Klemmfiachen einwirken, liegt die tatsachliche Klemm- 
flache also vor alien ubrigen Bereichen des FQhrungs- 
profils 1. Dadurch wird sichergestellt, daB die Fenster- 
scheibe ausschlieBlich in den dafur vorgesehenen 
Klemmbereich 10a, 10b eingeklemmt wird. Undefinierte 
Kontakte mit dem Fuhrungsprofil 1 kdnnten zu Monta- 
gefehlern oder sogar zum Bmch der Fensterscheibe 
fuhren. 

Auch die separaten Kiemmbacken 2 sind als Pragetei- 
le ausgefuhrt und besitzen eine vorgesetzte Klemmfia- 
che 20. Zwischen der Nase 21 und der Klemmfiache 20 
ist eine Mutter 215 (SchweiBmutter oder EinpreBmut- 
ter) angeordnet, in deren Gewindedffnung 200 die 
Schraube 15 eingedreht wird, wobei sie die Offnung 100 
unterhalb des Klemmbereichs 10a, 10b durchgreift 
Beim Anziehen der Schraubverbindung 15, 215 stiitzt 
sich die Klemmbacke 2 im Bereich ihrer Nase 121 am 
Fuhrungsprofil 1 ab. Andererseits werden die Klemm- 
bereiche 10a, 10b und 20 unter Zwischenlegung des Pro- 
filgummis 3 auf die Oberflachen der (nicht dargestellten) 
Fensterscheibe angepreBt Der von Klemmbereichen 
10, 20 und der Schraube 15 bzw. der Mutter 215 und der 
Ose 121 bzw. der Nase 21 gebildeten Klemmachse ist 
eine im wesentlichen orthogonal dazu verlaufende 
Scheibenkante zugeordnet, an der die Klemmbefesti- 
gung erf olgen solL 

Der Kreuzarm-Fensterheber, bestehend aus d r 
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Grtindplatt 62, einer darauf montierten Motor-Getrie- 
be-Einheit 63, deren (nicfat sichtbares) Antriebsritzei in 
die Verzahnung eines ebenfalls auf der Gmndplatte 62 
im Drehgelenk GOO sehwenkbar befestigten Zahnseg- 
ments 61 eingreift Das Zahnsegment 61 steht in fester s 
V rbindung mit dem Hebelarm 6a, dessen gegenUber- 
liegendes Ende auf einem Bolzen 111 einen Gieiter 110 
txfcgt, der verschieblich im Fflhrungskanal 11 lagert, wo- 
bei der den Gieiter 110 tragenden Bolzen 111 die Kulis- 
se 11a durchgreift Im Drehgelenk 60 lagert der andere io 
Hebelarm 6b, dessen Gieiter 550 einerseits im FQh- 
rungskanal 55 der FOhrungsschiene 5 lagert, und den 
Bolzen 120 andererseits in der Lagerbuchse 12 des FOh- 
rungsprofils 1 arretiert 

Die Fig* 3a und 3b zeigen in schematischer Darstel- 15 
lung eine Erfindungsvariante mit einer Klemmachse 
(gebildet von denTeilen bzw. Bereichen 21', 121' und 15' 
und 10', 20*X die in der LSngsachse des FtthrungsprofQs 
l' t also horizontal veriluft Den Klemmbereichen ICa, 
10'b, 20' sind vertikal veriaufende Kanten 71 des Befe- 20 
stigungsfittgels 70 zugeordnet, der sich an der Fenster- 
scheibe 7 nach unten erstreckt Abgesehen von den urn 
90° gedrehten Klemmachsen entspricht das Fflhrungs- 
profil V dem in ded Fig* I und 2 beschriebenen FQh- 
rungsprofill. Auchhierist der KJemmbereicfa 10'b zwi- 25 
schen dem FtthrungskanaJ 11' und der Lagerbuchse 12' 
und der zweite Klemmbereich 10'a am gegenOberlie- 
genden Ende des FOhrungsprofils 1' angeordnet. 

Auch die Feder (Feder 4 in Fig. 1 und 2\ die die Fen- 
sterscheibe 7 urn einen vorgewthlten Betrag anhebt und 30 
beim Einfahren der Fensterscheibe 7 in den TQrrahmen 
soiange def ormiert wird, bis die ideale Scheibenposition 
erreicht, kann hier zum Einsatz kommeru Erst dann wer- 
den die, Spannmittei (Schrauben 15') angezogen. 

Die Erfindungsvariante von Fig: 4 zeigt eine Verbin- 35 
dungsvorrichtung mit zwei Fflhrungs bereichen ll'a, 
1 V% zwischen denen der Klemmbereich 10"b angeord- 
net ist. Der andere Klemmbereich 10"a steht mit einem 
Gieiter 9 in Verbindun& der formschlussig und ver- 
schiebbar in eine sich entlang des Verschiebeweges der 40 
Fensterscheibe 7 erstreckende FOhrungsschiene 8 ein- 
greift So wird die Kinematik des Scheibenabzugs nicht 
vom Jtreuzarm-Fensterheber, sondern von der FOh- 
rungsschiene 8 bestimmt hi der obersten Scheibenposi- 
tion befindet sich der Bolzen 120" des Hebeiarms 6b am 45 
linken Anschlag dec Kulisse ll"b und verschiebt sich in 
Richtung des rechten Anschlags, wenn die Fensterschei- 
be 7 in die untere Position gef ahren wird. 

Bezugszeichenliste 50 

I Fahrungsprofil 

1' Fuhrungsprofil . 
1" Fflhrungsprofii 

10 Klemmbereich 55 
10a Klemmbereich 
10'a Klemmbereich 
10"a Klemmbereich 
10b Klemmbereich 

10'b Klemmbereich 60 
10"b Klemmbereich 

II FOhrungskanal 
11' FOhrungskanal 

11a FfihiTingsbereich, Kulisse 

11'aFUhrungsbereicfa, Kulisse 65 
ll"a FuJirungsbereich, Kulisse 
1 l"b FQhrungsbereicfa, Kulisse 
12 Lagerbuchse/Lagerstelle 



12* Lagerbuchse/Lagerstelle 

13 Anschlag 

14 Anschlag, Materialausstellung 

15 Spannmittei, Schraube 
15' Spannmittei, Schraube 
100 Offnung fttr Schraube 

110 Gieiter 

111 Bolzen 

120 Lagerbolzen 

121 Ose 
121' Ose 
2 Klemmbacke 
2f Klemmbacke 
2" Klemmbacke 

20 Klemmfllcbe 
20' Klemmflftche 

21 Nase 
21'Nase 

200 Gewindedffnung 
215 Mutter 
IProfilgummi 

31 Innenfl&che 

32 Innenfliche 
4Blattfeder 

5 FOhrungsschiene 
55 FOhrungskanal 
550 Gieiter 
6a Hebelarm 
6b Hebelarm 

60 Drehgelenk 
600 Drehgelenk 

61 Zahnsegment 

62 Gmndplatte 

63 Motor-Getriebe-Einheit 
7 Fensterscheibe 
70 Befestigungsfulgei 
71Kante 

6 FOhrungsschiene 
9 Gieiter 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Verbinden eines Armf ensterhe- 
bers mit der verschiebbaren Fensterscheibe eines 
Kraftfahrzeugs, unter Verwendung eines im Be- 
reich der Scfaeibenkante befestigten FOhrungspro- 
fils, in welchem der Gieiter wenigstens eines urn 
eine Achse schwenkbaren Hebelarms verschiebbar 
lagert, dadurch gekennzeichnet, daB am Fuh- 
rungsprofil (1, V, 1") wenigstens zwei zueinander 
beabstandete Klemmbereiche (10a, 10b, 10'a, 10'b, 
10"a, 10"b) die auf der einen Seite der Fenster- 
scheibe (7) aufliegen, sowie zwei zueinander beab- 
standete Anschlige (13, 14), die w&hrend der Mon- 
tage mit der Fensterscheibe (7) in Eingriff treten, 
einstOckig angeformt sind, und daB jedem Klemm- 
bereich (10a, 10b, 10'a, 10'b, 10"a, 10"b) eine sepa- 
rate Klemmbacke (2, 2', 2") zugeordnet ist, die auf 
der anderen Seite der Fensterscheibe (7) aufliegt, 
und daB die Klemmbereiche (10a, 10b, 10'a, 10'b, 
10"a, 10"b> und die Klemmbacken (2, 2', 2") durch 
Spannmittei (15, 15', 215) mit der Fensterscheib (7) 
v rspanntsmcL 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klemmbereich (10a, 10b) des 
FOhrungsprofils (1) uber die Kontur der Obrigen 
Bereich des FUhrungsprofils (1) oberhaJb der An- 
schlag (13,14)hervortretea> 
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- feder ist 

zeichnet, daB jeder Klemmbereich (10a, 10b, 10'a, 

10'b, 10"a, 10"b) des Fuhrungsprofils (1, 1', 1") eine Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 

Auflage (3) aus einem elastischen Material mit ei- : 

nem hohen Reibungskoeffizienteri zur Fenster- 5 

scheibe (7), vorzugsweise aus Gummi, aufweist, wo- 

bei seine KlemmflSche (31) uber die Kontur der 

iibrigen Bereiche des Fuhrungsprofils (1, 1', 1") her- 

vortritt 

4. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 10 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich die separaten Spannbacken (2, 2', 2") einer- 
seits am Fuhrungsprofil (1, 1', 1") und andererseits 
an der Fensterscheibe (7) abstutzen, und daB das 
Spannmittel (15, 15'), vorzugsweise Schrauben, zwi- 15 
schen den beiden Sttttzstellen (20, 21 bzw. 10, 121) 
angreift 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die von den Stutzstellen (10, 20) einer- 
seits und den Stutzstellen (21, 121) andererseits so- 2a 
wie dem dazwischen iiegenden Angriffspunkt der 
Spannschraube (15) gebildete Klemmachse (Y) im 
wesentlichen vertikal ausgerichtet ist, wobei die 
Kontur der Fensterscheibe (7) im Klemmbereich 

im wesentlich horizontal verlauft 25 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die von den Stutzstellen (10 / , 20') ei- 
nerseits und den Stfitzstellen (21', 121') andererseits 
sowie dem dazwischen Iiegenden Angriffspunkt der 
Spannschraube (15') gebildete Klemmachse (X) im 30 
wesentlichen horizontal ausgerichtet ist, wobei die 
Kontur (71) der Fensterscheibe (7) im wesentlichen 
vertikal verlauft 

7. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 35 
daB bei Verwendung ernes Kreuzarm-Fensterhe- 
bers einer der beiden Klemmbereiche (10b, 10'b, 
10"b) zwischen dem Fuhrungsbereich (11a, ll'a, 

11 "a) des zugeordneten Endes des einen Hebel- 
arms (6a) und der Lagerbuchse (12,12') bzw. dem 40 
Fuhrungsbereich (ll"b) des zugeordneten Endes 
des anderen Hebelarms (6b) liegt. 

8. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dafldasFQhrungsprofil(l)einStanz-/Prageteil,ins- 45 
besondere aus Stahl ist 

9. Vorrichtung nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Fuhrungsprofil ein Kunststoffteil ist, das 
zumindest in den Klemmbereichen (10) in Outsert- 50 
Technik ausgeftihrt ist, und daB bei Verwendung 
des FuhrungsprofOs in Verbindung mit einem 
Kreuzarm-Fensterheber eine in vertikaler Rich- 
tung wirkende Feder einstiickig in das Fuhrungs- 
profil integriert ist 55 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die AnschlSge (13, 14) von Ma- 
terialausstellungen oder Pragungen des Fuhrungs- 
profils (1) gebildet sind. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- eo 
zeichnet, daB das Fuhrungsprofil (1) ein Federele- 
ment (4) tragt, das in der Montageposition mit einer 
vertikal gerichteten Kraft auf die Scheibenunter- 
kante einwirkt, und daB das Federelement (4) au- 
Berhalb des Schwerpunkts der Fensterscheibe (7) 65 
angeordnet ist 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Federelement (4) eine Blatt- 



4 



- Leerseite - 



ZBCHNUNGEN SHITE 2 



Nummen 
Irtt. CL«: 

OffenJegungstag: 



DE 195 21 121 A1< 
EQ6F 11/38 

12. Dezsmber 1996 




602050/327 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: DE 195 21 121 A1 

Int. Cf.S: E06F 11/38 

Offenlegungstag: 12. Dezember 1996 




Z1, 121 
15' 



■71 
• 15' 
12\ 



> q" j j Fig. 3a 



Z 10a, 
Z& 



11a 10% 2' Z1\1Z1 




/Ml rrTT, F7q.36 

77 70 11a 71 Z' 1Z' ^ 



602 050/327 



ZEICH NU N G EN SEITE 4 



Nummer; 
Int. CI .•: 

OffenJegungstag: 



DE135 21 iZt Al % 
E06F 11/38 

12. Dozember 1996 




602 050/327 



